






La elección 
segura
Grúas todoterreno de Liebherr 
Todoterreno, potente y robusta. Máxima seguridad, gracias 
al sistema VarioBase, de serie, y a la nivelación automática 
de los apoyos, así como a las tablas de carga globales, según 
la normativa ASME, EN, GOST y AS. ¡La elección segura, 
 incluso para principiantes!
www.liebherr.com

Grúas móviles y sobre orugas



5SOBRE ORUGAS JULIO /AGOSTO 2023

NEW HOLLAND REDUCE 80% LAS
EMISIONES DE DIÓXIDO DE CARBONO

PRÓXIMOS EVENTOS 2023

NEUMÁTICOS, ALIADOS QUE GIRAN
EN LA CONSTRUCCIÓN

INVESTIGACIÓN PARA LA MINERÍA
EN AGUAS PROFUNDAS DEL PACÍFICO

GRÚA MÓVIL LTM
1230-5.1 LIEBHERR

KOMATSU Y TOYOTA ESTÁN DESA-
RROLLANDO UNA PICK UP AUTÓNOMA

SINOBOOM ABRIRÁ UNA FÁBRICA
EN MÉXICO

contenido

38

39

20

30

12

6

10

La elección 
segura
Grúas todoterreno de Liebherr 
Todoterreno, potente y robusta. Máxima seguridad, gracias 
al sistema VarioBase, de serie, y a la nivelación automática 
de los apoyos, así como a las tablas de carga globales, según 
la normativa ASME, EN, GOST y AS. ¡La elección segura, 
 incluso para principiantes!
www.liebherr.com

Grúas móviles y sobre orugas



CONSTRUCCIÓN

6SOBRE ORUGAS JULIO / AGOSTO 2023

Komatsu y Toyota están desarrollando 
una pick up autónoma

El pasado 17 de mayo a través de un 
comunicado conjunto, Komatsu Ltd. y 
Toyota Motor Corporation anunciaron el 
lanzamiento de un proyecto conjunto 
para desarrollar un vehículo ligero autó-
nomo que utilizará el Sistema de Trans-
porte Autónomo de Komatsu. Komatsu y 
Toyota están lanzando un esfuerzo para 
desarrollar conjuntamente nuevas tecno-
logías. Ambas compañías están probando 
actualmente un prototipo de vehículo 
ligero automatizado en sus campos de 
pruebas, y planean tener una prueba de 
concepto en el sitio de un cliente alrede-
dor de enero de 2024.

Los minerales y los recursos energéticos 
son esenciales en nuestras vidas e indus-
trias y la autonomía ofrece la oportunidad 
de alejar a las personas del peligro y mejo-
rar la seguridad. Los vehículos autónomos 
permiten a la industria minera continuar 
el arduo trabajo de proporcionar minera-
les críticos a pesar del desafío continuo de 
la escasez de mano de obra en la industria 
minera. También puede proporcionar me-
didas de seguridad adicionales a los sitios 
mineros en los que se operan múltiples 
equipos, en un esfuerzo por reducir los 
accidentes debidos a errores humanos.

Desde el lanzamiento de la primera apli-
cación comercial del mundo de un AHS en 
2008, Komatsu ha establecido un rendi-
miento comprobado en varios entornos 
mineros y se ha ganado una reputación de 
seguridad y productividad. Actualmente, 
cuando los camiones de transporte autó-
nomos y los vehículos ligeros manuales 
utilizados para mantenimiento o trans-
porte funcionan en carreteras de trans-
porte al mismo tiempo, los camiones de 
acarreo autónomos pueden disminuir su 
velocidad o detenerse al pasar vehícu-
los ligeros para evitar posibles colisiones 
causadas por errores humanos. Por otro 

lado, la demanda de los clientes de mejorar 
la productividad en las operaciones mineras 
cuando se trata de la eficiencia operativa de 
los camiones de transporte autónomos sigue 
siendo un problema. A la luz de esas circuns-
tancias y en un esfuerzo por resolver esos pro-
blemas rápidamente, Komatsu y Toyota se han 
unido para acelerar la autonomía en las minas.

Toyota tiene como política que la seguridad es 
una prioridad y apunta a cero víctimas por acci-
dentes de tráfico como su objetivo final. Toyota 
ha estado desarrollando tecnologías de conduc-
ción segura y automatizada como parte de su 
visión de proporcionar "Movilidad para todos". 
En esta colaboración de desarrollo con Komat-
su, las tecnologías de conducción automática 
de Toyota se utilizarán para contribuir a la se-
guridad de las personas en su lugar de trabajo.

Komatsu y Toyota comparten una visión para 
desarrollar una sociedad próspera y sosteni-
ble para transmitir a la próxima generación, y 
para eso aceleran sus esfuerzos para realizar 
futuros sitios mineros inteligentes y limpios, lo 
que lleva a una mayor seguridad y productivi-
dad. Por lo que en un futuro cercano tendre-
mos mas noticias relacionadas con los resulta-
dos de la asociación de estas compañías.

Fuente: TOYOTA
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La futura generación de excavadoras John 
Deere será totalmente diseñada y construida 
desde cero por John Deere.

En marzo del año pasado terminó el contra-
to de colaboración que tenía John Deere con 
Hitachi, y decidieron desarrollar sus propias 
excavadoras.

En marzo en el marco de la CONEXPO John 
Deere presentó su nueva línea de excavado-
ras. «Estamos más que entusiasmados con el 
futuro de nuestra línea de excavadoras dise-
ñada y construida estratégicamente para el 
mañana», dijo Aaron Klauer, Gerente Global 
de Productos, Excavadoras medianas y gran-
des, de John Deere. «Estamos constantemen-
te escuchando las necesidades de la indus-
tria, y nuestros modelos de excavadoras de 
generación futura no solo aprovechan lo que 
hemos aprendido de nuestros clientes, sino 
que también utilizan las décadas de expe-
riencia global de excavadoras de John Deere 
para llevar al mercado las máquinas más in-
novadoras y revolucionarias».

También cambiaron la nomenclatura de sus 
excavadoras, Deere ha eliminado la letra al 
final del nombre del modelo que significaba 
la generación de la máquina. En lugar de esa 
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JOHN DEERE presenta
sus primeras excavadoras 100% DEERE

letra hay una de las tres letras destinadas 
a indicar su nivel de rendimiento y tecno-
logía: una G, P o X.

Cada letra representa un nivel estable-
cido de características, con G como mo-
delo económico; P incluye características 
avanzadas, y X-Tier que tiene la tecnología 
híbrida diésel-eléctrica de la compañía y 
las características más avanzadas. «A largo 
plazo, tendremos una línea global comple-
ta de excavadoras de generación futura», 
declaró Klauer.  

Entre las mejoras de estas nuevas excava-
doras está un diseño de cabina en máqui-
nas de giro de cola reducida que es muy 
amplia para mejorar la comodidad en la 
operación. Comentaron que varios clientes 
que manejan excavadoras con giro reduci-
do se sentaron en la cabina en la feria y 
se enamoraron de la cantidad de espacio.

Todas las excavadoras ofrecerán la tecno-
logía SmartGrade como opción de fábrica 
y kits de actualización de campo y pueden 
elegir entre orientación 2D, guía 3D, 2D 
SmartGrade Ready Control y SmartGrade 
3D Control.

Fuente: JOHN DEERE
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El fabricante norteamericano de maquinaria 
de construcción, industrial y mineria Cater-
pillar aprovechó el marco de la CONEXPO 
2023 para presentar una nueva versión de su 
sistema telemático VisionLink.

Esta plataforma orientada al cliente esta ba-
sada en la nube y proporciona una solución 
integrada de gestión de flotas completas para 
realizar un seguimiento de los activos, maxi-
mizar el tiempo de actividad de la máquina 
y optimizar la utilización. Esta plataforma es 
escalable para clientes de todos los tamaños 
y ofrece niveles de suscripción optimizados 
para adaptarse a las diferentes necesidades 
de los clientes.

Con este sistema Caterpillar integra sus tres 
ofertas anteriores agregando una interfaz re-

novada que permite a los clientes adminis-
trar toda su flota, independientemente del 
fabricante. Lo mejor de todo es que la migra-
ción de los tres productos retirados al nuevo 
VisionLink será adecuada para los clientes, 
moviendo automáticamente las cuentas de 
usuario, la información de activos, las sus-
cripciones actuales y la configuración perso-
nalizada a la nueva plataforma.

La versión actualizada continúa ofreciendo 
un estándar de datos telemáticos básicos con 
cada máquina para responder preguntas im-
portantes sobre los activos, incluida la ubica-
ción diaria, la utilización, el uso de combus-
tible y los recordatorios de mantenimiento, y 
se integra con el extenso ecosistema digital 
de Caterpillar.

Fuente: Caterpillar
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Caterpillar presenta
una nueva versión de VisionLink



¡PRÓXIMAMENTE, 
EN BREVE, PRONTO!  
15 2008/2009 Cat 777F ca-
miones de transporte

A R I Z O N A

C A L I F O R N I A

APACHE JUNCTION
BUCKEYE 

CASA GRANDE
ELOY

FLAGSTAFF

IMPERIAL

KINGMAN

MESAPHOENIX 

PRESCOTT

THATCHER

SHOW LOW

GLOBE

TUCSON

NOGALES

YUMA

BLYTHE

+1 480-500-6543 | empirecat.com/equipment/used

 » Lo atendemos en su propio Idioma.

 » Asesoría en trámites de importación y exportación

 » Equipos disponibles bajo conformidad de lineamientos 

EPA así como equipos para requerimientos sin 

regulación EPA.

Y MUCHOS MÁS MODELOS 
DISPONIBLES...

  Sucursales

  Principales Centros de Exportación.

MAQUINARIA USADA DE CALIDAD
EXTENSO INVENTARIO

2017 CAT 301.7D 
S/N: LJ800784  |  Horas: 1,335

Tenemos más 
unidades disponibles, 

llame para más 
información!
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La marca china fabricante de Plata-
formas de Elevación SINOBOOM anunció 
el día 6 de junio, en el primer día de 
la cumbre de APEX 2023 en Países Ba-
jos, el presidente de Sinoboom, Steven 
Liu, anunció detalles de los planes de la 
compañía para iniciar la producción de 
equipos en México.

La construcción de una nueva instala-
ción de 150,000 m2 comenzará próxima-
mente en la ciudad de Monterrey, y se 
espera que la producción comience en 
la segunda mitad de 2024. Cuando esté 
completamente operativa, se pronosti-
ca que la capacidad de producción anual 
alcance las 20,000 unidades de plata-
formas elevadoras de tijera y 10,000 
unidades de plataformas telescópicas. 

SINOBOOM
abrirá una fábrica en México

La nueva fábrica será la segunda insta-
lación de producción en el extranjero 
de Sinoboom, después de la creación de 
una fábrica en Polonia en 2022.

Steven Liu declaró que esta inversión es 
parte de la visión de Sinoboom de es-
tablecerse como una marca líder mun-
dial de fabricación de MEWP para 2025, 
y que tienen planeado que los ingresos 
fuera de China representen aproximada-
mente el 50% del total de la compañía, 
con un aumento adicional de las ventas 
de exportación en los años siguientes. 
Mientras tanto, se espera que el creci-
miento en China también aumente a me-
dida que el mercado de las plataformas 
aumente.

Fuente: TWITTER
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La nueva grúa LTM 1230-5.1 de cinco 
ejes y 230 toneladas cuenta con un brazo 
principal de 75 metros, tres metros más 
largo y 30 toneladas de capacidad más 
que su predecesor el modelo LTM 1200-
5.1; las capacidades de elevación pro-
medio son un 20 por ciento mayores. en 
parte debido al hecho de que incorpora 
el sistema VarioBallast, visto por primera 
vez en el LTM 1450-8.1. 

Se puede montar en la LTM 1230-5.1 un 
plumín fijo largo para alcanzar radios de 
trabajo enormes, por ejemplo, a la hora 
de elevar por encima de edificios. Este 
plumín fijo de hasta 43 metros de longi-
tud utiliza prolongaciones de tramos de 
celosía ya existentes. En principio, este 
plumín se puede ajustar hidráulicamente 
entre 0° y 45°, por lo que se puede usar 
como un plumín abatible. 

El modelo LTM 1230-5.1 está equipado 
con el sistema de configuración de estabi-
lizadores Variobase que le permite tener 
una base de estabilizadores inusualmen-
te asimétrica, con una extensión en los 
estabilizadores delanteros de 7.4 metros, 
y una extensión trasera de 8.1 metros. 

Las características adicionales incluyen 
EcoMode y EcoDrive para maximizar la 
eficiencia del combustible, mientras se 
reducen el ruido y las emisiones.

Para más información visita
www.liebherr.com

Datos Técnicos
Carga máxima:

Largo de pluma:
Radio de trabajo:

Motor:
Potencia del motor:

Contrapeso máx.:
Número de ejes:

Tracción:
Velocidad máxima:

230 toneladas
75 metros
86 metros
Liebherr de 6 cilindros
544 Hp
72 toneladas
5
10x8
85 km/h

Caja de cambios TraXon ZF de 12 marchas que 
ofrece nuevas funciones y ventajas con modo 
ECOdrive, para circular de forma mucho más 
cómoda y silenciosa. Además de la asistencia 
de arranque en pendiente "Hill Holder".

ECOdrive

GRÚA MÓVIL LTM
1230-5.1
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Sistema VarioBallast® que regula el con-
trapeso de 4.8 metros a 5.7 metros para 
incrementar considerablemente la ca-
pacidad de carga.

VarioBallast

El Sistema VarioBase®, permite en la zona de 
trabajo trasera generar capacidades de car-
ga especialmente altas a través de los esta-
bilizadores asimétricos calculadas en tiempo 
real por el sistema de control LICCON.

VarioBase

Concepto de un solo motor que permite que 
un solo eje accione el transporte y la grúa, 
operando con un consumo especialmente 
bajo, ya que se puede desembragar automá-
ticamente las bombas durante el ralentí y, 
si se necesita potencia, volver a conectarse 
en cuestión de segundos mediante el control 
inteligente.

SingleEngine
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Rogelio Ramírez de la O, Secretario de 
Hacienda y Crédito Público de México, mos-
tró la radiografía de la economía mexicana, 
abordó temas de coyuntura y despejó dudas 
de los consejeros regionales de BBVA México.

Durante su intervención en la Reunión Nacio-
nal de Consejeros Regionales (RNCR) 2023 de 
BBVA México, el secretario de Hacienda del 
país, doctor Rogelio Ramírez de la O, deta-
lló la situación económica de la nación y el 
estado que guardan las finanzas públicas. 
“La política económica de la administración 

Las finanzas públicas
rumbo al final del sexenio

–afirmó- nos ha permitido mantener una po-
sición fiscal sólida para afrontar choques.” 
Enfatizó que las finanzas públicas están sanas 
y en línea con el cumplimiento de las metas 
planteadas en el paquete económico de 2023 
aprobado en el congreso.

La solidez fiscal y financiera del país, comen-
tó, ha sido corroborada por organismos inter-
nacionales, así como por las agencias califi-
cadoras “con quienes mantenemos el grado 
de inversión y la perspectiva de calificación 
estable”.
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Otro indicador de esta situación de con-
fianza, abundó el secretario de Hacienda 
mexicano, está en la fortaleza del peso. 
“Esta variable –argumentó- ha sido un 
reflejo de las condiciones económicas 
del país, así como de la estabilidad polí-
tica y social también.” Destacó que este 
comportamiento no tiene precedentes en 
muchas décadas, “pues en la presente ad-
ministración hemos observado una apre-
ciación de alrededor del 15%”.

El secretario de Hacienda recordó que un 
elemento para el desempeño económico 
de mediano y largo plazo estriba en el 
marco de los acuerdos del Diálogo Econó-
mico de Alto Nivel entre México y Estados 
Unidos. Este canal de comunicación y gru-
pos de trabajo con los principales socios 
comerciales del país, precisó, permitirán 
que México siga aprovechando las oportu-
nidades comerciales y de inversión donde 
es el principal beneficiario del actual con-
texto global de relocalización de las ca-
denas globales. Y enfatizó: “Hay muchas 
razones por las que México es el candida-
to natural para aprovechar esta coyuntura 
de relocalización.”

La primera, enumeró Ramírez de la O, 
es la geográfica. “Contamos con una red, 
además de tratados comerciales que nos 
da acceso preferencial a 50 países que re-
presentan poco más del 50% del producto 
interno bruto mundial; en comparación 
con Estados Unidos que únicamente tiene 
tratados con 20 países.”

“Contamos también –agregó- con una po-
blación joven y bien calificada, y un am-
plio territorio con recursos naturales y 
una frontera de tres mil kilómetros con 
el mercado estadounidense.” El funcio-
nario mexicano señaló que desde el año 
pasado, pero sobre todo éste, “hemos es-
tado observando muestras de interés en 
nuestro país para relocalizar empresas en 
lo que se conoce como nearshoring”. Tan 

sólo en lo que va de 2023, ejemplificó, 
se han registrado anuncios de inversión 
de 20 empresas por un monto total de 13 
mil millones de dólares, de los cuales 54% 
corresponden al sector automotriz y auto-
partes, en donde destacan Tesla y BMW.

Detalló que las empresas que se ubiquen 
en este corredor van a tener un descuento 
del 100% del Impuesto Sobre la Renta (ISR) 
en los primeros tres años de operación; en 
los años cuatro, cinco y seis van a pagar 
el 50%; pero si cumplen con metas de em-
pleo que se van a establecer en los linea-
mientos del programa, el descuento de la 
tasa del ISR podría llegar al 90%.

Con relación a Pemex, el responsable de 
las finanzas públicas de México fue enfá-
tico al reiterar que, “como en el caso de 
cualquier otra empresa estratégica para 
el país, Hacienda siempre va a estar lista 
para auxiliar en los casos en los que falte 
liquidez, de tal forma que no la obligue 
a quedar mal con compromisos de pago”.

Para terminar, Quintana mencionó que 
hay cierta preocupación con respecto al 
cierre de sexenio. En la historia de Méxi-
co, contextualizó, se han tenido términos 
de sexenio “que han sido tormentosos, 
o arranques de sexenio que lo han sido, 
¿qué nos garantiza que ahora al comenzar 
una nueva administración en ya no mu-
chos meses, año y medio, poco más, va-
mos a tener esta condición de estabilidad 
que hoy tenemos?”. 

Además de dialogar y trabajar con gober-
nadores de la oposición, dijo, el presiden-
te también va a quitar incertidumbre al 
no dejar ningún proyecto sin terminar, “y 
eso implica al interior del gabinete un es-
fuerzo inaudito, porque hay que apurarse 
para terminar proyectos, y varios de estos 
son construcciones, y en varias de ellas 
falta alguna pieza, una materia prima, o 
hay alguna restricción de cadena de valor.

Fuente: BBVA
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La batalla final entre las finanzas 
tradicionales y los nuevos modelos 
financieros 

La influencia de los actores principa-
les en la economía de este tiempo es 
clara. A modo de ejemplo: Warren Bu-
ffet o el mismo Bill Gates, catalogaron 
a las criptomonedas como “scam” o es-
tafa en la lengua española.

El Fondo Monetario Internacional ha 
agregado entre sus recomendaciones o 
sugerencias, antes de otorgar présta-
mos, su expreso interés en desalentar 
el uso de criptomonedas.

Y cada vez son más los bancos que difi-
cultan las operaciones entre los deno-
minados “exchange”, o bolsas cripto, 
que utilizan los inversores para interac-
tuar entre las monedas soberanas y las 
criptomonedas, operatoria usualmente 
llamada como “rampa”, pues vincula 
ambos sistemas financieros.

Algunos comunicadores sostienen que 
las criptomonedas se utilizan para tran-
sacciones ilegales y que representan el 
lado oscuro de las finanzas y medios de 
pagos. Sin embargo, el desarrollo y la 
evolución en materia de criptomonedas 
ha sido sostenida y maratónica durante 
los últimos 15 años, fundamentalmente, 
al amparo de la indiferencia o falta de 
comprensión de los reguladores.

Probablemente, en aquel 2008, cuando 
se inició la difusión del protocolo del 
bitcoin, el volumen de operaciones, 
la cantidad de inversores y el valor de 
mercado que esto representó poco im-
portaba a quienes dictan las normas y 

los procedimientos. Del mismo modo 
que al sistema financiero tradicional.

La cuestión fue que de ofrecerse una 
sola cripto que movía apenas unos pocos 
dólares se pasó a formar un verdadero 
ecosistema global que administra miles 
de especies digitales, con diferentes 
propuestas de emisión y billones de dó-
lares con una distribución geográfica de 
alcance mundial.

Como cualquier estructura burocrática, 
las normas sobre el mundo cripto se su-
ceden en todas las latitudes, con crite-
rios dispares y difusos, que confunden 
a quienes pretenden estar dentro de la 
ley y permiten la libre interpretación de 
aquellos que circulan por los límites o 
fuera de ellos.

Más regulaciones
Estos últimos días han sido muy significa-
tivos en cuanto a la posición de los Esta-
dos Unidos en cuanto a disposiciones so-
bre las actividades con criptomonedas. 
Los reguladores han lanzado una serie 
de medidas, sincronizadas, que aparen-
tan ser el inicio de la batalla final.

La Security Exchange Comision (SEC), 
demandó a los dos exchanges más impor-
tantes del mundo, Coinbase y Binance. 
También apuntó a una serie de tokens 
de proyectos de gran capitalización que 
clasificó como valores no registrados. 
El anuncio provocó alrededor de $4,000 
millones de dólares en retiros netos de 
los exchanges afectados.
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Las acciones del regulador promovieron 
que otro de los exchanges más grandes, 
Robin Hood retirara de su panel a los 
tokens que la SEC había definido como va-
lores no registrados (Reuters), en eviden-
cia de lo temerosas que son algunas gran-
des entidades criptográficas de que la SEC 
desvíe su atención a otros jugadores como 
parte de su represión. El anuncio de Robin 
Hood destruyó los precios de los tokens 
afectados haciendo bajar a cada uno más 
del 30% semana tras semana.

En verdad, existe algo que ningún regu-
lador podrá modificar: la tecnología que 
soporta el funcionamiento de las cripto-
monedas las trasciende. Blockchain es 
una herramienta de registro, lejos está 
de ser un activo en sí mismo.

Existe algo que ningún regulador podrá 
modificar: la tecnología que soporta el 
funcionamiento de las criptomonedas las 
trasciende. Al igual que la Internet, por 
la que se difunden información, conoci-
miento y se utiliza para unir e integrar 
globalmente, también puede ser un me-
dio para cometer delitos, desacreditar o 
facilitar irregularidades.

Blockchain permite organizar entornos 
de registro abiertos o cerrados, es decir, 
integrados con otros o exclusivos, utili-
zando como infraestructura de red a la 
Internet. De esta forma, las inversiones 
en infraestructura y los costos operativos 
son mínimos.

La cuenta regresiva hacia la batalla final 
entre el mundo cripto y las finanzas tra-
dicionales está llegando a su tramo final. 
Seguramente, en un corto plazo, este 
aparente desencuentro entre lo que apa-
rentan ser modelos financieros antagóni-
cos o diferentes, se trate de la aparición 
de una tecnología fascinante que permi-
tirá a las finanzas proponer modelos de 
inversión, ahorro y préstamo novedosos, 
eficientes y rentables.

En ocasiones, la resistencia al cambio de-
mora procesos inevitables. Afortunada-
mente, la historia está plagada de situa-
ciones en las que la tecnología y el saber 
se impusieron al temor y la ignorancia.

Fuente: INFOBAE
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Uno de los problemas actuales de la inclu-
sión financiera en el mundo, especialmente 
en América Latina, es la atención para adul-
tos mayores por parte del sistema financiero 
regulado, por lo que ante tal problema, el 
cual se podría agravar en el futuro, han co-
menzado a surgir iniciativas para combatirlo.

Una de estas propuestas, es el convenio re-
cién firmado entre el BID Lab, que es el labo-
ratorio de innovación del Banco Interamerica-
no de Desarrollo (BID) y la Sparkassenstiftung 
Alemana, denominado "Finanzas Plateadas: 
Inclusión Financiera de por vida".

De acuerdo con las bases del convenio, dicha 
iniciativa busca ampliar la inclusión financie-
ra y reducir la brecha digital de la población 
de personas mayores de 60 años de la región 
de América Latina y el Caribe, lo que bene-
ficiaría en un inicio a 300,000 personas me-
diante el mejoramiento del acceso a produc-
tos, servicios y canales financieros adecuados 
a las necesidades de dicho sector.

Como parte de este convenio, se prevé que 
durante el tercer trimestre de este 2023, se 
lance una convocatoria abierta en los países 
de América Latina y el Caribe con el fin de par-
ticipar en el programa de Finanzas Plateadas.

Con esto, se busca impulsar hasta ocho inicia-
tivas de proveedores de servicios financieros, 
como bancos y microfinancieras, así como 
empresas emergentes, innovadores sociales y 
organizaciones de la sociedad civil, para que 
oferten soluciones innovadoras orientadas a 
atender las necesidades de adultos mayores.
Para la Sparkassenstiftung Alemana, que es 
una organización sin fines de lucro para la 
cooperación internacional con el fin de im-
pulsar el sector financiero en países de desa-
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Ante envejecimiento poblacional,
es necesario reducir la brecha financiera 
de personas mayores

rrollo, este tipo de iniciativas son relevantes 
en un contexto donde se prevé que las perso-
nas mayores de 60 años pasen de representar 
13% en la actualidad de la población total a 
más de 25% en el 2050.

El proyecto de Finanzas Plateadas atiende un 
desafío importante en la región: la inclusión 
financiera de una población cada vez más en-
vejecida", destacó la organización.

La finalidad de este programa es impulsar la 
igualdad de oportunidades financieras para 
adultos mayores, promover una sociedad in-
clusiva y próspera, así como desempeñar un 
papel pionero en la reducción de la brecha di-
gital y en la ampliación de servicios, productos 
y canales financieros adaptados a las necesi-
dades y demandas de las personas mayores.

Fuente: El Economista

SK350LC
POTENCIA AUMENTADA CON DURABILIDAD MEJORADA

PARA MANTENER EL VALOR DE TU MÁQUINA.

La máquina 350LC alcanza
una fuerza de rotura máxima de 225kN.

Con una capacidad de cuchara de 1.6m³.
FUERZA SUPERIOR A OTRAS MÁQUINAS

Ahora la cabina además de cómoda
es mucho más segura. Una cabina 
que pone al operador en primer
lugar es la clave para la seguridad
mejorada.

Profundidad: 11.97m,
con un alcance 

máximo de 8.41m.

EXCAVACIÓN

DESPLAZAMIENTO

Orugas de 600mm.

Puede alcanzar hasta
    213kW o 285PS

MOTOR HINO

El alto nivel de hermeticidad mantiene
el polvo fuera de la cabina.

CABINA HERMÉTICA

Garantizamos un interior de la cabina
cómodo y silencioso.

INTERIOR SILENCIOSO

Los resortes helicoidales absorben pequeñas
vibraciones y los soportes de suspensión altos
llenados con aceite de silicón reducen la
vibración pesada.

BAJA VIBRACIÓN
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Los neumáticos son el punto 
de unión entre la máquina 
y el suelo y por lo tanto 
son los elementos que la 
sustentan y que le permiten 
desplazarse. Además, 
económicamente hablando, 
estos representan hasta el 
20% del costo de operación 
de los equipos.
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Estos “aliados rodantes” de la maquinaria 
pesada, muchas veces no son tomados con 
la importancia necesaria y es imprescindi-
ble recordar que si este componente del 
equipo, no es configurado adecuadamen-
te, puede afectar con suma gravedad el 
rendimiento, ya que puede disminuir su 
producción hasta en un 30%.

Es por ello que, se hace absolutamente 
necesario, el contar con el conocimiento 
para precisar cuáles son los neumáticos 
que los equipos pueden utilizar, así como 
algunos consejos para su operación.

PARTES DE UN NEUMÁTICO
Inicialmente, es preciso saber cómo es-
tán constituidos estos importantes com-
ponentes de la máquina, enumerando las 
partes de un neumático, tal y como lo 
des-cribiremos a continuación: 

1. Banda de Rodamiento: es la parte 
de la llanta que permanece en contacto 
con el suelo. El compuesto con el que se 
fabrica esta zona es especialmente re-
sis-tente a la abrasión, cortes e impac-
tos. El dibujo con el que se construye 
proporciona al neumático la propiedad 
que se desea en cuanto al comportamien-
to en el terreno.

2. Carcasa: Es el armazón del neumá-
tico y le brinda rigidez estructural, está 
formado por varias capas de lona unidas 
entre sí y van de un extremo al otro dela 
llanta, en la parte en que está en con-
tacto con la banda de rodamiento se re-
fuerza con capas adicionales pero estas 
no llegan hasta el talón para no hacer 
demasiado rígido el neumático.

3. Caras laterales o flancos: Es la 
parte de la llanta que queda expuesta 
y no está en contacto con el suelo. Está 
fabricada con una capa de goma especial 
para aislar la carcasa del exterior. Están 
diseñadas para ser flexibles y doblarse sin 
resquebrajarse con las deflexiones comu-
nes y los impactos repentinos extremos. 
La pared lateral es una de las áreas de 
riesgo más grande de un neumático por-

que no es tan gruesa y, por lo tanto, no 
es tan resistente a las pinchaduras como 
la banda de rodamiento. 

4. Talón o reborde: Es la parte que 
ancla el neumático con el rin, está for-
mado por paquetes de alambre de acero 
envueltos con goma. En la parte de con-
tacto con el rin lleva capas adicionales 
de protección contra la abrasión.

CLASIFICACIÓN
Otro punto importante, es el conocer que 
los neumáticos se clasifican por el diseño 
de su carcasa en Convencionales y Radia-
les,  y que ambos tipos, tienen sus venta-
jas y puntos débiles.

Neumáticos Convencionales
Este tipo de llanta se caracteriza por te-
ner una construcción diagonal que con-
siste en colocar las capas de manera tal, 
que las cuerdas de cada capa queden in-
clinadas con respecto al centro. 

Carcasa

Rebordes

Banda de
Rodamiento

Cara
Lateral



ESPECIAL

23SOBRE ORUGAS JULIO / AGOSTO 2023

Banda de
Rodamiento

Cara
Lateral

Los de cubierta diagonal para vehículos de 
transporte, como automóviles y camiones 
livianos, pueden tener 2, 4 ó 6 pliegues 
de cable. Las llantas de los equipos gran-
des para trabajos fuera de la carretera, 
pueden contener 20 pliegues o más. Otra 
característica resaltante, es que mientras 
que antiguamente, las capas de los neu-
máticos estaban hechas de algodón, en la 
actualidad se hacen de nylon y acero, por 
lo cual muchas veces el número de lonas 
(PLY RATING o PR) solo indica la fuerza que 
resiste el neumático y no el número de ca-
pas reales de lona que se pueden contar, si 
se hace un corte transversal.

Las paredes laterales de este tipo de 
llanta, son más gruesas que las de los ra-
diales. Están diseñadas para resistir las 
pinchaduras laterales producidas por ob-
jetos duros, como ramas o piedras pun-
tiagudas. Este tipo de estructura, brinda 
al neumático la dureza y estabilidad que 
le permiten soportar la carga del equipo. 
Sin embargo, la desventaja de este dise-
ño, es que le proporciona una dureza que 
no le permite ajustarse adecuadamente 
a la superficie de rodamiento, ocasionan-
do un menor agarre, menor disipación de 
calor y mayor consumo de combustible. 

Neumáticos Radiales
En la fabricación de estos, las cuerdas de 
las capas del cuerpo, van de un extremo 
al otro formando semi-óvalos, por lo que  
son estos los que ejercen la función de 
soportar la carga. 

Este tipo de fabricación, permite que 
la llanta sea más suave que el conven-
cional, lo que le permite tener mayor 
confort, adherencia a la superficie de ro-
damiento, tracción, agarre, flotación en 
terrenos fangosos, menor desgaste en la 
banda de rodamiento  y lo más importan-
te, contribuye a la reducción del consu-
mo de combustible, hasta en un 7%. La 
desventaja es que su precio es más elevado 
que los convencionales y son más sensibles 
a una incorrecta presión de inflado.

Además, los neumáticos radiales tienen 
clasificaciones de estrellas de 1, 2, ó 3, 

símbolos para denominar la capacidad de 
carga de la llanta. Para una cargadora 
que mueve arena húmeda (un material 
muy denso de casi 2 ton/m³), una clasifi-
cación de 1 estrella puede resultar dema-
siado baja, por lo cual, ocasionalmente, 
puede ser necesario, utilizar neumáticos 
radiales de 2 o hasta 3 estrellas.
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TIPOS DE MALLA INTERIOR
Otra característica que tienen los neumá-
ticos es la posibilidad de usar una cámara 
en su interior, que depende de la malla 
interior  con la que estén fabricados (la 
cual cubre el interior de la llanta de re-
borde a reborde), existen 3 opciones: una 
malla que requiere de una cámara (TT o 
tubetype), una malla diseñada para ser 
utilizada sin cámara solamente (TL o tu-
beless) o una malla del tipo con cámara/
sin cámara.

Esta característica es importante porque 
el tipo de malla influye en la manera en 
que el neumático será reparado. Un neu-
mático con cámara se recomienda cuan-
do el operador trabaja en un área aleja-
da en la que existen probabilidades de 
que haya objetos que puedan penetrar el 
neumático y ocasionar muchas pinchadu-
ras. Pero un neumático sin cámara es más 
fácil de reparar a corto plazo. El opera-
dor puede colocar un tapón para reparar 
agujeros pequeños, como aquellos oca-
sionados por los clavos. Sin embargo, no 
se pueden utilizar tapones para reparar 
cortes más grandes.

TIPOS DE RINES
El rin sostiene el neumático y al unirse for-
man el conjunto conocido como rueda. Los 
dos tipos de rines son el de de pieza única 
y el rin de piezas múltiples (gene-ralmente 
son de 3 o 5 piezas). Un rin de pieza única es 
similar a los utilizados en los automóviles. 
Ambos rebordes del neumático se fijan alre-
dedor de la llanta, y cuando se infla el neu-
mático forman un sello con este. Cuando se 
utiliza un rin de piezas múltiples, el neumá-
tico se coloca en el rin y luego se agregan las 
piezas del rin que sostienen el neumático en 
la llanta. Los equipos de construcción pue-
den tener tanto rines de pieza única como 
rines de piezas múltiples.

Para equipos grandes (Cargadores Fronta-
les, Camiones Articulados o Rígidos, etc.) es 
recomendable el uso de los rines de piezas 
múltiples ya que es más fácil desensamblar 
el neumático con el rin para poder reparar-
se en caso de una ponchadura.

TAMAÑO DEL NEUMÁTICO
A continuación podrá visualizar, un ejemplo 
de nomenclatura típica, de la medida de un 
neumático de un equipo de construcción:

En este sentido, el primer número representa 
el ancho del perfil del neumático, en pulga-
das o milímetros (en este ejemplo es en pul-
gadas). El segundo número representa la rela-
ción de aspecto o perfil del neumático, que es 
el porcentaje de equivalencia entre la altura 
y el ancho (en este caso el .00 representa una 
relación del 100%). Después, viene un símbolo 
puede ser un guion (-) o una equis (X), los 
cuales indican, que es un neumático conven-
cional o si por el contrario, aparece la letra R, 
significa que se trata de uno Radial (en este 
caso es un neumático tipo convencional).
 
Por último, el número indica el diámetro 
interior del neumático en pulgadas. 
Por ejemplo, para un neumático 
con denominación métrica de 
tamaño 770/65R25,  770 es 
el ancho de sección (en 
milímetros), /65 es la 
relación de aspecto, la 
R indica que es un neu-
mático Radial y 25 es 
el diámetro nominal 
del rin.

Cabe destacar que, 
en algunos neu-
máticos, princi-
palmente de re-
troexcavadoras y 
tractores agrícolas, 
también aparece la 
letra L, esta indica 
Low Profile que 
significa Llanta de 
Bajo Perfil.

Ancho
del Neumático

Relación
de Aspecto

Tipo
Convencional

o Radial

Diámetro Interior
del Neumático

14.00 - 24
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CÓDIGO DE TIPO DE NEUMÁTICO
Otro dato muy importante, a la hora de 
tomar una decisión de compra, es el có-
digo de tipo de neumático, ya que exis-
ten muchas clases de llantas y un código 
estandarizado para identificarlas. 

Este código, generalmente consiste en 
una o más letras, seguidas de un núme-
ro, en el cual la letra, indica el tipo de 

trabajo para el que está diseñado y el 
número indica la cantidad de hule que 
tiene la banda de rodamiento, haciendo 
el dibujo más alto y con mayor protec-
ción contra ponchaduras y desgaste, pues 
entre mayor es el número, más alto es el 
dibujo de la llanta. Algunas veces el mis-
mo neumático tiene dos códigos lo que 
indica que cumple con los requisitos de 
ambos servicios.
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PRINCIPALES CAUSAS DE
DESGASTE PREMATURO
1. Mala selección del neumático: 
Como anteriormente comentamos existen 
diferentes tipos de bandas de rodamiento 
(G-1,2,3; E-1,2,3,4;L-1,2,3,4,5, etc.) y di-
fe-rentes capacidades de cargas (estrellas o 
PLY RATING), las cuales están diseñadas para 
diferentes usos específicos y  para diferen-
tes terrenos. El precio de una llanta para 
rocas es mayor que una diseñada solo para 
tracción y dirección, pero a la larga es una 
mejor inversión ya que la durabilidad es mu-
cho mayor, si se usa en un terreno rocoso.

2. Estado del terreno:
El mal mantenimiento de los caminos donde 
transita la maquinaria también es un factor 
que acelera el desgaste de los neumáticos. 
Los baches, surcos, desniveles, y hasta ra-
yo-nes en el suelo producen flexiones ines-
peradas que aumentan la temperatura in-
terna del neumático, y los golpes con rocas 
del terreno producen microfracturas en la 
superficie que causan un desgaste mayor y 
disminuyen la vida útil.  Por lo que se re-
comienda que se limpie y nivele constante-
mente las rutas de los equipos.

3. Patinaje excesivo: 
En algunos casos, el deslizamiento que tie-
nen los neumáticos con el suelo, es un factor 
que acelera el desgaste de estos. En ocasio-
nes, se puede controlar el resbalamiento 
agregando peso y ante esto, una solución, 
es añadirles líquidos, esto además, baja el 
centro de gravedad del equipo y aumenta el 
contrapeso, lo que se percibe como mayor 
comodidad en la operación. Para esto, se 
agrega agua principalmente, pero en otras 
oportunidades, se puede añadir algún aditi-
vo para mejorar alguna característica (pun-
to de congelación, mayor densidad, etc.). 
Además, cuando agregue líquidos a los neu-
máticos, existen algunas recomendaciones 
que deben seguirse: 
• El llenado máximo con líquido es del 75% 
y el resto con aire, a la presión requerida.
• Nunca agregar agua a un equipo de alta 
velocidad.
• Recuerde que el líquido aumenta la carga 
de los frenos y la distancia de frenado.
• Piense que un neumático con líquido es 
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más difícil de reparar que uno solo con aire, 
ya que se tiene que drenar para poder ma-
nipularse.
• Recuerde que el agua reseca la goma del 
neumático y puede provocar agrietamiento 
y posteriormente corrosión de las cuerdas 
de acero.
• No exceda los límites de carga del equipo, 
por la variación del contrapeso algunas má-
quinas pueden levantar más material sin dar 
la sensación de inestabilidad, pero si excede 
los límites de carga estará forzando la es-
tructura del equipo.

4. Exceso de temperatura del neumá-
tico: Rebasar la capacidad de carga de los 
neumáticos, sobrepasar las velocidades re-
comendadas y ciclos de trabajo de grandes 
longitudes, generan un sobrecalentamiento 
de las ruedas. Cuando la temperatura au-
menta hay una disminución en las propieda-
des de resistencia mecánica a la abrasión y a 
los cortes, también disminuye la adherencia 
y la elasticidad de los materiales del neumá-
tico y por lo tanto, está más susceptible de 
averiarse. 

Para comprobar que la elección es co-rrecta 
y que el calentamiento y los esfuerzos me-
cánicos sobre la goma y carcasa no serán ex-
cesivos, existe el método del TKPH (Tonela-
da kilómetro por hora), que compara la cifra 
que se espera obtener en la operación con la 
que proporcionan los fa-bricantes, como in-
dicador de la capacidad del neumático para 
transportar una carga a una velocidad dada.
 
Esto, en la práctica, se calcula tomando 
como referencia el neumático de la máqui-
na con mayor carga y se aplica la siguiente 
fórmula:

TKPH=
x

Carga en Vacío (ton) 
+ Carga Lleno (ton)

Longitud del ciclo (km) 
x No. de Viajes

2
Horas de trabajo

Si la cifra obtenida es mayor que la propor-
cionada por el fabricante, habrá problemas 
de calentamiento que darán lugar a un fallo 
prematuro del neumático.

5. Presión de inflado: Una presión de infla-
do apropiada es la práctica más importante 
de mantenimiento para asegurar una larga 
vida del neumático. La baja presión de aire 
en los neumáticos también genera un exceso 
de calor interno lo que ocasiona un decre-
mento en la durabilidad de los materiales. 

Este factor, también provoca un desgaste 
más pronunciado en los extremos, por el 
contacto irregular de la banda de rodami-
ento con el pavimento. Además, incrementa 
el consumo de combustible ya que la llanta 
tiene mayor contacto con el pavimento, lo 
que se traduce en una mayor resistencia al 
rodamiento. Por el contrario, si se transita 
con sobrepresión, la banda de rodamiento 
se desgasta en el centro, debido a que es la 
única parte de su superficie que hace con-
tacto con el suelo. Se recomienda entonces, 
que la presión de los neumáticos, se revise 
por lo menos una vez a la semana para ga-
rantizar que se encuentren con la presión 
adecuada.

Lo más importante, con toda esta serie de 
datos y recomendaciones, es que usted, 
no sólo pueda conocer toda la información 
necesaria, sino que pueda ponerla en prác-
tica, a la hora de tomar una decisión a la 
hora de adquirir neumáticos para sus maqui-
narias, pues los aciertos en este sentido, son 
determinantes para alargar, en lo posible, la 
vida útil de las llantas de sus equipos.
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Baja la calificación de México
para invertir en minería

En su encuesta 2022, levantada pre-
vio a la reforma minera recientemente 
aprobada, México cayó de la posición 
34 a la 37 y obtuvo su peor puntaje de 
los últimos cinco años; firmas mineras 
expresaron una mayor preocupación 
por el sistema jurídico de México e in-
certidumbre respecto a la aplicación de 
la regulación existente.

México cayó de la posición 34 en 2021 a 
la 37 en 2022 en el Índice de Atractivo 
para la Inversión en la industria minera 
que realiza el Instituto Fraser, con sede 
en Canadá.

Este centro de investigación publica anual-
mente un reporte que mide la percepción 
de los inversionistas a nivel mundial sobre 
las ventajas que ofrece un territorio o ju-
risdicción a la inversión minera.

Con una evaluación tanto las políticas 
que regulan al sector, así como el poten-
cial minero, el índice de atracción de in-
versión para México bajó en puntuación 
de 66.46 a 60.16 unidades, su menor nota 
en cuando menos los últimos cinco años. 
La escala de calificación va de 0 a 100. 
Sin embargo, esta clasificación tiene un 
cambio constante en el número de terri-
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torios o jurisdicciones que evalúa año con 
año. Por ejemplo, en 2021 fueron 84 y en 
2022 descendieron a 62.

La encuesta minera del Instituto Fraser es 
un sondeo informal que trata de evaluar 
las percepciones de los ejecutivos de las 
empresas mineras sobre diversas políticas 
públicas óptimas y subóptimas que podrían 
afectar a la hospitalidad de una jurisdicción 
a la inversión minera.

La encuesta de 2022 se distribuyó a 1,966 
directivos y ejecutivos de empresas de todo 
el mundo dedicadas a la exploración y el de-
sarrollo mineros y otras actividades relacio-
nadas, y se realizó del 23 de agosto al 30 de 
diciembre de 2022, antes de que en México 
se aprobara una reforma integral sobre la in-
dustria minera. Esta reforma reduce de un 
máximo de 100 a 55 años la duración de una 
concesión minera, permite la exploración de 
minerales sólo al Estado y obliga a entregar 
5% de la utilidad neta como monto mínimo a 
las comunidades.

A finales de abril pasado, Mary Ng, mi-
nistra de Pequeñas Empresas, Promoción 
de Exportaciones y Comercio Internacio-
nal de Canadá, expresó su preocupación 
por la reforma minera en México, cuando 
aún estaba en proceso de aprobación en 
el Congreso mexicano, advirtiendo que 
podría afectar la inversión canadiense. 
Pero luego, el 8 de mayo, ya aprobada la 
nueva Ley Minera, la secretaria de Eco-
nomía, Raquel Buenrostro, dijo que Ca-
nadá evitará un panel de controversias 
en el tema de minería. “Incluso la Ley 
Minera la vieron bien y también estaban 
contentos con la consulta energética y 
que ellos no veían posibilidad de irse a 
panel, lo acaba de anunciar ya Canadá, 
y estamos ya en las mismas condiciones 
platicando con los Estados Unidos para 
ver si logramos los mismos resultados”, 
refirió Buenrostro entonces.

En el índice del Instituto Fraser, sólo en 
lo que respecta a las políticas, México ex-
perimentó un descenso de 20.6 puntos. 
Sin embargo, subió en la clasificación de 
políticas del puesto 54 (de 84) al 44 (de 
62). Los mineros expresaron una mayor 
preocupación por el sistema jurídico de 
México (+13 puntos), la incertidumbre 
respecto a las reclamaciones de tierras 
en litigio (+10 puntos) y la incertidumbre 
respecto a la administración, interpreta-
ción o aplicación de la regulación exis-
tente (+7 puntos).

El Instituto recibió 180 respuestas de par-
ticulares, de las cuales 150 completaron 
la encuesta en su totalidad y 30 comple-
taron parte de la encuesta. Más de la mi-
tad de los encuestados (57%) son presi-
dentes o vicepresidentes de empresa, y 
25% son gerentes o altos directivos.

Las empresas que participaron en la 
encuesta declararon un gasto en explo-
ración de 1,900 millones de dólares en 
2022. 

La mejor jurisdicción del mundo para in-
vertir según el Índice de Atractivo para la 
Inversión es Nevada, que pasó del tercer 
puesto que ocupaba en 2021.

Fuente: El Economista
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Comienza la investigación para
la minería en aguas profundas
del Pacífico

La comunidad científica advierte de 
los peligros que conllevaría la explo-
tación minera de la región Clarion-Cli-
pperton, entre México y Hawai, conver-
tida en objetivo para las empresas ante 
el aumento mundial de la demanda del 
cobalto y el níquel.  

Los fondos marinos se encuentran con 
una nueva amenaza, la minería en 
aguas profundas está cada vez más cer-
ca. Hay numerosas empresas muy inte-
resadas en extraer tierras raras de los 
depósitos situados en nódulos por todo 
el suelo marino. Estos minerales son un 
componente fundamental de tecnolo-
gías como los teléfonos inteligentes, 
los vehículos eléctricos y las turbinas 
eólicas. Aunque siempre se han obte-
nido en minas terrestres, las reservas 
están disminuyendo precisamente aho-
ra que aumenta su demanda. La pri-
mera solicitud para arrendar una zona 
de suelo marino con fines de explota-
ción se espera muy pronto, este mismo 
mes de julio. Pero las preocupaciones 
de la comunidad científica han provoca-
do una reacción en contra de las partes 
interesadas y ha empujado a varios sec-
tores industriales y países a boicotear 
esta actividad. Sin embargo, a pesar de 
la controversia, no parece que esté pre-
visto interrumpir el proceso.

Las profundidades marinas constituyen 
uno de los ecosistemas más extremos, 
remotos y misteriosos de la Tierra. Pese 
a que en otro tiempo se pensaba que 
carecían de vida, las últimas investiga-
ciones indican que, en realidad, este 
bioma aparentemente inhóspito puede 

albergar una biodiversidad asombrosa. 
Hace poco se descubrieron más de 5,000 
nuevas especies que habitan en la zona 
Clarion-Clipperton (CCZ por sus siglas en 
inglés), una fractura submarina al oeste 
de México que se ha convertido en obje-
tivo crucial para la prospección del sue-
lo marino, y los investigadores calculan 
que todavía queda por descubrir entre el 
88% y el 92% de las especies que allí se 
encuentran. Los organismos de las aguas 
profundas, que cuentan con una gran y 
muy difícil capacidad de adaptación bio-
lógica no existen en ningún otro lugar de 
la Tierra. Perturbar su hábitat podría su-
poner el peligro de extinción para espe-
cies enteras.

Hasta ahora, el suelo marino no se ha ex-
plotado nunca. Con pocas o ninguna prue-
ba previa, la extracción presenta riesgos 
desconocidos para los ecosistemas de las 
profundidades marinas. Ahora bien, los 
investigadores ya han predicho que los 
efectos serán trascendentales. Existe el 
riesgo de que la maquinaria equipada 
con focos potentes ciegue a unos orga-
nismos que están adaptados a vivir sin 
sol. Por otra parte, el ruido generado 
por la perforación se sumará a la cacofo-
nía de la contaminación acústica antro-
pogénica que ya se extiende por todo el 
océano. Además, los surcos abiertos en 
el suelo marino pueden trastocar las co-
munidades microbianas bentónicas, que 
desempeñan un papel fundamental en el 
ciclo marino del nitrógeno, lo que per-
judicaría la productividad de las aguas 
cercanas y representaría un grave riesgo 
económico para las empresas pesque-
ras mexicanas y centroamericanas. La 
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extracción y el procesamiento de estos 
minerales pueden generar columnas de 
sedimentos tóxicos capaces de recorrer 
grandes distancias a través del mar, en-
terrar arrecifes de coral y enturbiar el 
agua. Los científicos acaban de empezar 
a identificar estos peligros, así que to-
davía no han formulado hipótesis sobre 
cómo mitigarlos.

Con nuestro actual desconocimiento so-
bre las repercusiones de la minería en 
aguas profundas, es probable que seguir 
adelante con los planes de explotación 
ponga en peligro la existencia de miles
de biotas de los fondos marinos y de in-
numerables organismos desconocidos 
antes incluso de que tengamos oportuni-
dad de descubrirlos. Dado ese riesgo, los 
científicos están pidiendo a las empresas 
que esperen a perforar el suelo marino 
hasta que la capacidad de resistencia del 
ecosistema y todos los peligros asociados 
se hayan estudiado en mayor profundi-
dad. Algunas empresas, entre ellas Goo-
gle, Volkswagen, Samsung y Volvo, se han 
comprometido a no comprar ni sacar pro-
vecho a minerales procedentes del suelo 
marino. En el hemisferio occidental, Chi-
le, Costa Rica, Ecuador y Panamá han pe-
dido que se interrumpan los planes como 
medida cautelar.

A pesar de estas reacciones en contra, 
la organización encargada de regular las 
extracciones, la Autoridad Internacional 
de los Fondos Marinos (ISA por sus siglas 
en inglés), no ha tomado ninguna medi-
da para detener, ni siquiera frenar, este 
proceso. 

Aunque la ISA, en teoría, debe ser im-
parcial, no ha hecho ningún caso de las 
preocupaciones de la comunidad cien-
tífica. La ISA recibe nada menos que 
500,000 dólares por cada contrato de 
exploración que aprueba, lo que hace 
pensar que hay un posible conflicto de 
intereses económicos.

Las prisas por comenzar la explotación 
minera de los fondos marinos están injus-
tificadas y son peligrosas. Muchas de las 
zonas que se pretenden explotar están 
prácticamente inexploradas y las conse-
cuencias de esta actividad son descono-
cidas e impredecibles. La ciencia se ha 
quedado siempre corta a la hora de cal-
cular la biodiversidad de los océanos. 

Todavía estamos a tiempo de frenar este 
proceso de degradación y salvaguardar
otros descubrimientos oceánicos simila-
res en el futuro.

Fuente: ESGLOBAL
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Una inteligencia artificial china
detecta un depósito de metales raros
en el Himalaya

China ha usado un sistema de IA para 
identificar una valiosa veta de metales 
raros de más de 1,000 kilómetros en el 
Himalaya mientras una empresa ameri-
cana hace lo mismo en 60 localizacio-
nes por todo el mundo.

China ha usado una nueva inteligencia 
artificial para identificar un depósito de 
metales raros valorado en billones de 
dólares, hasta ahora oculto en la cor-
dillera Himalaya. Según los científicos 
que la han encontrado, esta veta de 
más de 1,000 kilómetros de largo vol-

verá a poner al país a la cabeza de los 
productores de estos materiales, cru-
ciales para la industria electrónica y la 
electrificación de la economía.

EEUU también está en la misma guerra 
con las mismas armas: una startup ca-
liforniana también está usando una IA 
similar por todo el mundo para minar 
nuevos depósitos de litio, niquel, cobal-
to y cobre en 60 localizaciones reparti-
das por todo el globo. Es la nueva fiebre 
del "oro"; del siglo XXI.
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La investigación china
Científicos chinos han recurrido a la in-
teligencia artificial para analizar un ya-
cimiento de 1,000 kilómetros de largo 
llenos de tierras raras en el Himalaya. 
Con el apoyo financiero del gobierno de 
Xi Jinping un equipo de investigación ha 
estado desarrollando una IA que puede 
procesar automáticamente los datos en 
bruto recopilados por satélites y otros 
medios para localizar estos depósitos lo-
calizados en la meseta tibetana.

Los científicos, procedentes del Labora-
torio Estatal Clave de Procesos Geológi-
cos y Recursos Minerales en la Univer-
sidad China de Geociencias en Wuhan, 
han logrado una precisión en sus predic-
ciones del 96%.

Su inteligencia artificial puede, por 
ejemplo, buscar una forma única de gra-
nito que tiene un tono más claro de lo 
habitual. Analizando su apariencia, la 
IA puede predecir que contiene tierras 
raras como el niobio y tantalio, claves 
para productos electrónicos, y cantida-
des significativas de litio.

El yacimiento del Himalaya está en el Tí-
bet, cerca de la disputada frontera con 
India, por lo que es probable que en el 
futuro sea una posible fuente de conflic-
tos entre estos dos países.

La investigación norteamericana
Mientras, en EEUU, una de las compa-
ñías que está en esta carrera por el po-
der minero es la startup KoBold Metals. 
Con una inversión de mil millones de dó-
lares ha desarrollado una IA que busca 
estos depósitos de metales necesarios 
para la construcción de baterías de vehí-
culos eléctricos, específicamente litio, 
níquel, cobalto y cobre.

La compañía de Berkeley, California, tie-
ne ya más de 60 proyectos en tres con-
tinentes y está invirtiendo 100 millones 

de dólares al año en ellos. Además, está 
inyectando más dinero en el desarrollo 
de su IA para crear modelos del subsuelo 
terrestre y explorar profundidades más 
allá del alcance de las técnicas conven-
cionales.

La crisis de los materiales
Los metales como el cobre, el litio y las 
tierras raras son vitales para la nueva 
economía de energías renovables, esen-
ciales para la fabricación de baterías de 
vehículos eléctricos, paneles solares y 
turbinas eólicas, aparte de todo tipo de 
electrónica.

La demanda por estos metales está au-
mentando a un ritmo cada vez más ace-
lerado, mientras que la oferta sigue 
siendo limitada. De hecho, la propia Ko-
Bold Metals predice que en ese año ha-
brá una brecha de suministro de 12,000 
millones de dólares entre la oferta y la 
demanda que vuelve a poner de relieve 
la urgencia de encontrar nuevas fuentes 
de estos metales.

Una nueva revolución tecnológica
Pero más allá de esas consideraciones, 
lo que realmente será crucial para el ser 
humano no es usar la inteligencia artifi-
cial minera para resolver este problema 
en las próximas dos décadas, sino rea-
lizar un esfuerzo de investigación tec-
nológica de la magnitud del programa 
Apolo para usar materiales alternativos 
baratos y abundantes en vez de estos 
elementos tan escasos.

Ya hay esfuerzos en laboratorios de todo 
el mundo pero para resolver el problema 
de la electrificación la inteligencia artifi-
cial no debería servir sólo para abrir nue-
vas minas sino como motor de la mayor 
revolución tecnológica de la historia.

Fuente: El Confidencial
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Agricultura intensiva
agrava la sequía en México

La actividad agrícola intensiva en Mé-
xico que favorece la industria sobre los 
suelos y se ha extendido a territorios no 
aptos para cultivo debido al uso indis-
criminado del agua. Así lo considera la 
investigadora de Biología Molecular del 
Instituto de Biotecnología de la Universi-
dad Nacional Autónoma de México, Ale-
jandra Covarrubias.

Durante una videoconferencia del Cona-
cyt, la especialista recordó el trabajo de 
investigadores de la UNAM que han es-
tudiado una serie de proteínas con gran 
capacidad para asociarse con el agua, 
llamadas hidrofilinas y que podrían uti-
lizarse para la adaptación natural de las 
plantas de frijol para puedan sobrevivir 
a las sequías.

De acuerdo con la investigadora, este 
cultivo es especialmente nutritivo para 

mexicanos y latinoamericanos, pero se 
deja de lado por razones industriales.

“No ha levantado por una razón por la 
que no se ha apoyado es porque lo consu-
men los pobres y segundo porque no tie-
ne el uso industrial que tiene el maíz”.

Alejandra Covarrubias explicó el uso in-
tensivo de la agricultura repercute en se-
quías y en la erosión de suelos. Además, 
el uso excesivo de agua causa desabasto 
en distintas zonas del país como ejemplo 
puso que para la producción de hambur-
guesas se requieren de más de 9 mil litros 
de agua.

“El 70 por ciento del agua se usa para 
agricultura intensiva. Aproximadamente 
se usan 600 litros de agua por un kilo-
gramo de maíz” finalizó la investigadora 
Alejandra Covarrubias.

Fuente: IMER Noticias
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Los fabricantes de tractores agrícolas 
han privado a los agricultores
de su "derecho a reparar" sus tractores

Los agricultores y los grandes fabrican-
tes de tractores, llevan años hundidos 
en una batalla por algo aparentemente 
banal: reparar su maquinaria. El derecho 
de cualquier persona a reparar, modificar 
o simplemente acceder a sus propias má-
quinas (sean móviles, coches o incluso la-
vadoras) parece básico, pero es algo que 
las empresas han horadado en la sombra, 
tratando de monopolizar el lucrativo 
mercado de las reparaciones.

Algunos consumidores han empezado a 
darse cuenta de la importancia de estos 
derechos, razón por la cual hemos visto un 
auge de iniciativas legislativas que abor-
dan el tema. Entre ellos los agricultores.

La era del Big Data (y de ser rehenes 
de las empresas). Conforme los equipos 
agrícolas se vuelvan más modernos, más 
dificil es tener independencia. Prohibir a 
los agricultores que reparen sus máqui-
nas es una prueba de ello. Los tractores 
también han entrado en la era del Big 
Data. Esto significa que cualquier equipo 
agrícola nuevo es lo suficientemente mo-
derno para ser interconectado, recogien-
do un sinfín de datos.

La licencia de software, que un agricul-
tor acepta automáticamente cuando gira 
la llave en su tractor, no solo prohíbe la 
reparación y modificación, sino que tam-
bién protege al fabricante contra deman-



AGRÍCOLA

SOBRE ORUGAS JULIO / AGOSTO 202337

IM
AG

EN
 D

E 
VO

LV
O 

CO
N

ST
RU

CT
IO

N

das por "pérdida de cosechas, de ganan-
cias o de uso del equipo".

Dependencia de los grandes
Pero no sólo se trata de estar encadena-
do al software. Las máquinas de precisión 
pueden llegar a costar más de $500,000 
dólares y muy pocos agricultores las ad-
quieren directamente. El arrendatario 
suele ser el propio fabricante, lo que pro-
voca un "círculo vicioso" que hace que los 
propios agricultores se pregunten si mere-
ce la pena.

Sin derecho a reparar
Una orden ejecutiva firmada por el presi-
dente de EEUU, Joe Biden, el año pasado, 
llamó a la Comisión Federal de Comercio 
a cambiar las prácticas anticompetitivas 
para que sea más fácil y más barato para 
los consumidores reparar los artículos 
que poseen al limitar la capacidad de los 
fabricantes de prohibir las reparaciones 
propias o de terceros de sus productos. 
Pero si bien el derecho a la reparación 
afecta a muchos productos, se observa 
más en los mercados agrícolas.

Los dueños de un tractor nuevo están 
obligados a pagar las tarifas del fabrican-
te, dado que están obligados a llevarle a 
él su tractor averiado. Tarifas más caras 
y trabajos que en un taller de terceros 
saldrían más baratos.

Un nuevo proyecto de Ley 
Un senador estadounidense presentó la 
Ley del Derecho Agrícola a la Reparación 
que garantizaría a los agricultores el de-
recho a reparar su propio equipo y ter-
minaría con las restricciones actuales. El 
proyecto de ley requeriría que los fabri-
cantes de equipos pongan a disposición 
cualquier pieza, herramienta, software y 
documentación que los propietarios ne-
cesiten para reparar, diagnosticar y man-
tener su propio equipo. Sólo el año pasa-
do se presentaron tres demandas contra 
John Deere por el derecho a reparar.

El papel de las compañías
John Deere dijo en un comunicado que 
respalda el derecho del cliente a "man-
tener, diagnosticar y reparar de manera 

segura" el equipo y proporciona las herra-
mientas, las piezas y la información para 
que los agricultores trabajen en las má-
quinas. Eso sí, no respaldan el derecho 
de modificar el software del equipo, ci-
tando riesgos de seguridad, cumplimien-
to de emisiones y rendimiento del motor.

Apple opera de forma similar
Hace un año anunció un nuevo programa 
de reparación de autoservicio que per-
mite a los clientes comprar piezas y he-
rramientas para reparar sus móviles, ta-
bletas y portátiles a través de Apple Self 
Service Repair Online. Algo que está lejos 
del verdadero soporte de terceros para el 
derecho de reparación.

La alternativa ilegal
No hay un sistema de seguridad creado 
por una persona que otra persona no 
pueda vulnerar. Lo que los agricultores 
terminaron haciendo es conseguir quien 
hackeara los softwares de sus equipos. 
Existen iniciativas como Open Source 
Ecology y Farm Hack, y se está desarro-
llando software de código abierto, pero 
todavía tienen que ser comercialmente 
viables. De hecho, una de las razones por 
las que el problema del derecho a la re-
paración se ha convertido en un tema tan 
peligroso es que llevan a los agricultores 
a utilizar software ucraniano ilegal para 
piratear sus tractores.

Hace algunos años se presentó el Merce-
des EQS y, para sorpresa de los clientes, 
no se podía abrir su capó. También surgía 
la pregunta: ¿para qué queremos abrir el 
capó? ¿Qué queremos reparar? Lo cierto 
es que, cada vez, nos importa menos lo 
que hay dentro de nuestro coche. Y Mer-
cedes no es la única marca que no per-
mite levantar el capó, también BMW en 
algunos de sus modelos.

Hace tiempo que las marcas ponen im-
pedimentos para tocar el motor. Cada 
vez es más grande la cantidad de compo-
nentes que ya son imposibles de cambiar. 
Una motivación para acudir a las empre-
sas cuando surge un problema en el siste-
ma del vehículo. Al final, una excusa para 
seguir rascando el bolsillo del comprador.

Fuente:: XATAKA
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New Holland presenta un tractor
que reduce en un 80% las emisiones 
de dióxido de carbono
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La sustentabilidad ya es un requisito in-
dispensable en cualquier área productiva. 
En el campo, los avances fueron muchos en 
los últimos años y ahora llegó una impor-
tante novedad en maquinaria. New Holland 
Agriculture, marca de CNH Industrial, pre-
sentó el tractor T6.180 Methane Power.

Este producto puede utilizar gas proceden-
te de residuos orgánicos. Así, aprovecha el 
pasivo medioambiental y lo transforma en 
un activo al generar su propio combusti-
ble. Además, dejar de utilizar diésel impli-
ca una importante reducción en los costos 
de operación.

En el caso del T6.180 Methane Power, las 
reducciones de emisiones de material parti-
culado superan el 90% y, en general, consi-
guen una reducción de hasta el 80% de CO2 
respecto a un tractor diésel, manteniendo 
las mismas prestaciones que uno convencio-
nal similar. Mediante el uso de biometano, 
la huella de carbono de la propiedad rural 
puede llegar a cero.

“Estamos orgullosos de presentar este trac-
tor que agrega valor en modelos productivos 
sustentables. Sabemos que los productores 
tienen el desafío de producir más y de ma-
nera sostenible. En ese marco, este equipo 
ofrece una eficiencia energética y operativa 
equivalente a la de un tractor convencio-
nal, al tiempo que proporciona una mejor 
relación costo-beneficio para los producto-
res rurales”, expresó Tomás Liceda, director 
Comercial de New Holland Agriculture.

Equipamiento del T6 Methane Power
El tractor T6 Methane Power está equipado 
con un motor eléctrico FPT Industrial 100% 
gas natural y una transmisión Semi Powers-

hift 16 x 16 que 
garantiza un ex-
celente cambio 
de marchas y 
una mayor agi-
lidad durante 
el trabajo. Ade-
más, cuenta con 
un eje delante-
ro de una sola 
pieza y una sus-

pensión de cabina que brinda una mayor co-
modidad en el interior. La cabina ofrece una 
vista panorámica de 360 grados y, junto con 
las luces LED, asegura una calidad de opera-
ción óptima incluso durante la noche.

Este tractor también cuenta con la tecno-
logía agrícola digital y de telemetría más 
avanzada de New Holland. Viene con el 
sistema de guía integrado IntelliSteer, que 
permite un control total de la dirección del 
tractor con solo tocar un botón.

Además, está equipado con el sistema IS-
OBUS de clase 2, que lleva la información 
directamente al monitor del tractor y el In-
telliturn, que asegura automáticamente las 
maniobras en cabecera.

El equipo también está conectado a MYPLM-
CONNECT, el portal oficial de telemetría de 
la marca, lo que permite un control total 
de la conexión entre la flota, la explotación 
agrícola y los datos agronómicos en propie-
dades de todos los tipos y tamaños.

Fuente:: TN
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Próximos eventos 2023

Expo DeConArq es una de las principales vitrinas co-
merciales en el Sureste y Caribe Mexicano, para la 
actualización y vinculación de negocios de la indus-
tria del desarrollo inmobiliario, de la construcción y 
la arquitectura, en la cual convergen distribuidores, y 
prestadores de servicios con profesionales en el sector 
empresarial de todas las actividades relacionadas con 
la cadena productiva de una obra.Si necesita más infor-
mes consulte el link: www.discoveriesconference.com

Expo Aluminio y Vidrio, tiene como objetivo brindar 
un canal de comunicación para llevar información es-
pecializada a las empresas del ramo sobre los nuevos 
productos y servicios de los mejores proveedores del 
sector. Este evento se realizará en el Poliforum León 
y ofrece dar a conocer lo más innovador en: fachadas, 
nuevos perfiles, software, maquinaria, cristales, tem-
plados, herrajes, etc. www.expoaluminioyvidrio.com

XVIII EXPO DECONARQ

EXPO ALUMINIO Y VIDRIO 2023

DEL 22 AL 24 DE AGOSTO - CANCÚN, QUINTANA ROO

DEL 3 AL 5 DE AGOSTO - LEÓN, GUANAJUATO

Esta prestigiosa empresa subastadora te espera el 
próximo 27 de julio para llevar a cabo su próxima gran 
subasta virtual. Esta es su oportunidad de comprar 
excelentes equipos de construcción, minería, agro y 
transportes entre otros. Si desea participar o está inte-
resado en obtener mayores informes sobre este even-
to le recomendamos que consulte la siguiente página 
web: www.lyonmexico.com

SUBASTA ALEX LYON
27 DE JULIO - VIRTUAL



SEPTEMBER 26-28   |   2023   |   LOUISVILLE, KY

1.4 MILLION
square feet  
of exhibits

OVER 19,000
attendees

32 ACRES
of equipment  
and services

The largest and fastest growing trade show for the utility infrastructure and construction 
industry is back. Experience the latest technologies, innovations and trends through live 
talks and hands-on demos in our expansive layout.

Where the Utility
Industry Goes to Grow

Register now at theutilityexpo.com  
and save 20% with code PARTNER20
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